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Sécurité, confort et environnement TR o ——

Les qualités que lon attend d'une chaussée relévent de considérations de DE SURFACE COUCHE DE LIAISON
sécurité et de confort pour les usagers dune part, de résistance et de
durabilité d'autre part avec l'exigence de limiter au maximum l'impact sur T
l'environnement.
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* Securite : augmenter la stabilité des véhicules, réduire la distance de freinage,
ameliorer la visibilité.

* Confort : avoir une chaussée uniforme et une géomeétrie du tracé adaptée a
l'usage.

* Environnement : limiter le bruit pour les riverains, optimiser l'utilisation des
ressources naturelles, réduire la consommation d'énergie, limiter la pollution.
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Afin d'étre résistantes et durables, les chaussées sont structurées en couches
multiples : couches de surface et d'assise, formant le corps de chaussée, et les
couches de support. Les couches du corps de chaussée sont collées entre elles
pour que toute l'épaisseur contribue a la résistance.

D'ASSISE | coucHE DE FONDATION

COUCHE DE FORME

Les contraintes dues au trafic PARTIE SUPERIEURE DES TERRASSEMENTS

Une roue de camion a l'arrét Roue de
exerce un effort wvertical pordsione
de 6 tonnes. La chaussée
fonctionne comme une dalle
qul transmet leffort au sol
en l'étalant pour que celui-ci
résiste. Ainsi, la chaussée
est mise en compression
dans sa partie supérieure et

en traction dans sa partie Conjuguée au recyclage des granulats, 'émulsion de
inférieure. CONTRAINTE

VERTICALE bitume est une technique d’'enrobage interessante car
elle permet a la fois d'économiser les ressources naturelles et de
reduire la depense energétique.
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- y Des gouttelettes de
L adherence bitume sont dispersees
dans l'eau grace a un
sel d'émulsifiant qui se
met en couche autour
de chaque gouttelette.
Cette émulsion est

Goutelettes
de bitume

. 5microns Emulsifiant

Condition essentielle de la sécurité des usagers, la
couche de surface de la chaussée doit permettre une
adhérence optimale en toutes circonstances.

Lorsque la chaussée est seche, une microtexture rapeuse de :

’ qb' f 3 9 " de bi P ] stable et certaines
enrobe permet a la gomme des pneumatiques de bien épouser R . .
P J o P 9 , ] P peuvent étre stockees N
les contours de ces aspérités pour augmenter l'adhérence. 3insi des mois. Fabrication de l'émulsion

Lorsque la chaussée est recouverte d'eau, la macrotexture de
'enrobé et les reliefs du pneumatique permettent l'éjection de
'eau, afin de retrouver un contact sec. L'évacuation de l'eau de
chaussée est assurée grace aux pentes transversales de celle-ci.

Généralement, les couches de

L'émulsion est mélangée a froid aux granulats. A leur contact,
des reactions physico-chimiques se produisent et provoquent la
séparation de l'émulsifiant et du bitume, entrainant l'évaporation
de l'eau : c’'est la rupture d'émulsion et la prise de l'enrobé.
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Revétement macrolisse et microrugueux Revétement macrorugueux et microrugueux
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Evaporation
de l'eau

AT \
= N
W GROSSIER o
———» Echelle de T
FIN POLI GROSSIER POLI MRCEREIE - L

Revétement macrolisse et microlisse Revétement macrorugueux et microlisse
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g Centre d'études et d’expertise sur les risques,
A I"environnement, la mobilité et 'aménagement
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